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DAS TANKEN

Wir lassen eine Bank hochgehen und entdecken darunter den
TankverschluB. Nun kénnen wir mit unserer wichtigsten Lektion,
«Uber das Tanken”, beginnen.

® Der Quickly-Motor ist ein Zweitakter. Er schnupft sein Schmier-
6l deshalb durch den Vergaser und vertrdgt nur Kraftstoff-
QOlgemisch im Verhéilinis 25:1. Auf 5 Liter Kraftstoff kommt
also /s Liter Motorendl oder 1 Liter Kraftstoff muB 40 cm?
Schmiermittel enthalten.

@ Dabei ist es ihm gar nicht einerlei, was fiir Olsorten er zu
schlucken bekommt. Er verlangt ein Markendl der Viskositéits-
klasse SAE 40 oder selbsimischendes Zweitaktsl.

Wie die Anteile Kraftstoff und Ol gemessen und gemixt werden,
das Uberlassen Sie getrost |hrem Tankwart — er hat es als
Beruf erlernt. Sie passen dafir genau auf, daB er stets die
gleiche Olsorte nimmt.

@ Der Kraftstofftank fafit 5,4 Liter.

® Als Reserve verbleiben 1,2 Liter im Tank. Wenn man damit
weiterfahren will, stellt man den Krafistoffhahn so, wie es
nebenan im Bilde zu sehen ist.
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DIE REIFEN

Auf Pump ohne Daumendruck.

Was Sie pumpen, ist Luft. Deshalb dirfen Sie
sich getrost und ohne Unkosten an den Tank-
wart wenden, wenn Sie ein weiches Gefiihl
in den Reifen Uberkommt. Alte Mopedler
haben ihre praktischen Erfahrungen mit dem
Daumen als Luftdruckprifer. Wir geben aber
fir die Anhdnger der’ Manometer-MeBme-
thode das rechte MaB mit auf den Weg:

® Vorn 1,4 atii; hinten 2 ati und wenn die
Sozia mit von der Partie ist 2,2 atii.

UND DAS LICHT

Néichtliche Schalterstunden.

lhr Moped mufl — das geféllt lhnen sicher
selbst und die Polizei verlangt es — von
Hause aus mit einer Lichtanlage ausgeristet
sein, die lhnen in der der Finsternis leuchten
soll. Der Lichtmagnetziinder liefert den Strom
dazu und der Lichtschalter sitzt oberhalb des

Scheinwerfers.— Die Polizei hat ihre eigenen
Ansichten Uber die Fahrzeugbeleuchtung.
Vorn der Scheinwerfer und hinten das Schluf3-
licht; beides soll blitzsauber sein und auch
am hellichten Tage tip-top funktionieren.
Die Ausrede: ,Ich fahre niemals nachts,
gilt bei der gestrengen Behérde nichts.

Halt! Wenn das Lautwerk der Lokomotive. ..
Auch die Klingel am Moped mufl immer
alarmbereit sein. Selbst wenn Sie nicht gerne
StraBenbahn spielen, achten Sie bitte darauf,
daf3 die Stimme hinter Gittern, im Inneren
des Lenkkopfes, nicht verloren geht!




ANTRETEN = ANFAHREN

Nach Temperament und Laune richtet sich
die Methode, mit welcher man die Lebens-
geister der Quickly-T erwecken will:

Sie kénnen dem Motor — Schaltdrehgriff
in Leerlaufstellung (0) und mit der Tret-
kurbel als Kickstarter — von oben nach
unten einen Tritt versetzen; Sie dirfen aber
auch mit eingeschaltetem 2. Gang und ge-
zogener Kupplung, wie Klaus Bugdahl im
Sechstagerennen, in die Pedale steigen und
dann — in voller Fahrt — den Kupplungs-
hebel loslassen.

Beides verleiht dem Motor den nétigen Dreh
zur eigenen Kraftentfaltung. Was wir noch
dazu zu sagen haben, macht das Starten

zu einer untergeordneten Tdtigkeit wie etwa
Gasanzinden, wenn der Sonntagsbraten in
die Pfanne kommt:

® Kraftstoffhahn auf!

@ Natirlich hat die Quickly-T einen richtigen
Vergaser mit Startvorrichtung. Wenn der
Motor kalt ist, wird der Stift, der aus der
rechten Seitenverkleidung herausragt, run-
tergedriickt und der Gasdrehgriff ein
wenig (bis gegen leichten Widerstand)
gedffnet. — Jetzt kann's losgehen!

© Mit halber Kraft 1&Bt sich die Kurbel
durchtreten, wenn man den Dekompres-
sionshebel gleichzeitig zieht; nur muB
man in vollem Schwung rechtzeitig los-
lassen, ehe alle guten Geister aus diesem
Notausgang entflohen sind.

© Die Startvorrichtung schaltet sich selbst-
titig aus, wenn man nach kurzer Fahrt
einmal Vollgas gibt. — Nicht vergessen,
sonst kostet's |hren Sprit!

Selbstverstdndlich: Bei warmem Motor
wird garnicht erst aufs Knépfchen gedriickt.

EINFAHREN

Sie sind der Trainer lhrer Quickly
Olympiaverddchtige Leichtathleten pflegen ihr
Training mit einiger Vorsicht aufzunehmen.
Muskeln und innere Organe sollen sich erst
auf sportliche Leistung einstellen und jeder-
mann weifl, da} ein frihzeitiges Zuviel alle
Hoffnungen vernichten kann.

Jeder neue Motor braucht seine Zeit, bis
sich alles, was sich darin dreht und anein-
ander gleitet, eingelaufen hat. Das sind
winzige Unebenheiten, die sich gegenseitig
abschleifen missen. In dieser Einfahrzeit tut
man keinem Motor einen Gefallen, wenn man
rauh und ricksichtslos mit ihm umgeht. —

Was ihm also wohlbekommt?
® 3/4,-Gas und immer schén rollen lassen.

® Bergan hilft. kein Drehen am Gasgriff,
wenn der Motor nicht mitmachen will. —

@ Man schaltet dann rechtzeitig in den 2.
oder sogar in den 1. Gang und fihlt
sofort, wie es unter der Motorverkleidung
wieder munter wird.

©® lhre Sozia — die zuhause bleiben mufl —
trésten Sie damit, daB sie inzwischen
Reiseplédne entwerfen soll.

® Vor allem aber: Nicht bange machen
lassen und so langsam dahinzuckeln, daf3
es innerlich muckt und ruckt.

Nach den ersten 300 Fahrkilometern dirfen
Sie kurze Strecken ,mit voller Kraft voraus”
einlegen. Sie fohren jetzt doppelsitzig zum
Badestrand und wenn die ersten 600 Uber-
standen sind, lassen Sie getrost die Zigel
schieflen — wie es lhnen gefdllt!
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WUSSTEN SIE SCHON, —

daB man beim Bremsen Gas geben soll?
Wie ein Moped gefahren wird, wissen Sie
doch selbst. AuBlerdem ist alles so kinder-
leicht, daf eine kurze Unterweisung von
Ihrem NSU-Héndler (man erklért es lhnen
dort gern] mehr wert ist als zehn Seiten
Betriebsanleitung.

Weil ein Kraftfahrzeug aber so sicher ist,
wie seine Bremsen funktionieren, méchten
wir mit lhnen doch noch gemeinsam ,in die
Bremsen steigen”.

© Gebremst wird fir gewdhnlich mit der
Hinterrad- und der Vorderradbremse zu-
gleich. Sie sollten sich das angewshnen
und Sie werden sehr bald feststellen, wie
viel sicherer das ist. — Nasse und schliipf-
rige Strafien verlangen selbstversténdlich
ein wenig Fingerspitzengefihl am Hand-
bremshebel.

® Geht es endlos bergab, dann bremst man
wechselseitig und sorgt auf diese Weise
dafir, das nichts in Hitze gerét.

Diese langen Gefédlle haben es auf sich.
Es wdre widersinnig, wirde man mit Gas
und Bremse — hih und brr — zu Tale
gehen. Aber keine Regel ohne Ausnahme:
Zweitakter beziehen ihre Schmierung mit
dem Kraftstoff und mit zugedrehtem Gas-
drehgriff ist es deshalb auch um das Ol
mager bestellt.

@ Also kuppelt man alle 300 bis 500 Meter
aus und verabreicht dem Motor per Zwi-
schengas einen wohlbekémmlichen Ol-
nachschub.

Was wir noch dazu sagen wollten:

Das Dekompressionsventil ist nur als Er-
leichterung beim Antreten und zum Ab-
stellen des Motors gedacht. Notbremsen,
bei denen zischend die Luft entweicht, sind
ein Privileg der Eisenbahn.

Treten Sie — wenn es vorwdrts gehen soll —
nicht unwillkirlich auf die Ricktrittbremse.
Das kostet Geschwindigkeit und Bremsbelag.

3 X NAHER BETRACHTET

Der Schaltdrehgriff ist eine feine Sache. Nicht nur, da3 man an
den eingravierten Zahlen erkennen kann, worin man ist, — er sorgt
mit Hilfe einer Sperre dafir, daB man auskuppeln muf3, bevor
der ndchste Gang an die Reihe kommt. So kann man dem Ge-
triebe niemals wehe tun.

Jeder Quickly-Fahrer sein eigener Abschleppdienst.

Wer in einer leichisinnigen Stunde den letzten Rest Kraftstoff ver-
fahren hat, der stellt sich nicht an den Straflenrand, um barmher-
zige Samariter jammervoll anzuflehen:

@ Man schaltet den 2. oder den 3. Gang ein,

@ zieht die Kupplung und legt die Sperre dazwischen

® und auf geht's mit Muskelkraft zur ndchstgelegenen Tankstelle

Da heulen die Banditen.

Wem seine Quickly lieb ist, der schlieft die Lenkung ab, bevor
er sie am Wegesrand einsam stehen Iaft. Diese Sorgfalt kann
einen traurigen Heimweg auf Schusters Rappen ersparen. Vor
allem aber: kein Staatsonwalt der Welt wird Sie ohne weiteres
fir die Streiche der anderen haftbar machen.

@ Nicht vergessen — Kraftstoffhahn schlieBen!




DIE PFLEGE
UND
DIE WARTUNG

Die Kundendienstkarte gibt
lhnen Auskunft, was in be-
stimmten Zeitabstdnden zur
Wartung und Pflege einer
Quickly-T gehért. — Das
schaven Sie sich biftte genau
an.

Wir beschrénken uns hier
auf ein paar wichtige Ein-
zelheiten.

AUFGEDECKT

Die Werkzeugtasche findet
sich unter der Sitzbank stets
griffbereit.

Werkzeug Nr. 1: ein Gro-
schen. Mit einer halben
Drehung nach links lassen
sich die Patentverschlisse
der Motorverkleidung l6sen.

Die Luftpumpe hat ihren
geschitzten Platz unter der
linken Seitenverkleidung.

DER NASSLUFTFILTER

Durch die Lufirdhre.

Aus dem Innern des Rahmenrohrs holt sich
der Quickly-T-Vergaser die Luftmengen, die
er zur Aufbereitung des Kraftstoffes fir die
Verbrennung braucht. Eine solche lange Lei-
tung bietet viele Vorteile: Sie spart Platz,
denn sie ist Ansauggerduschddmpfer und
Zentralrahmen in einem und der Staub der
Landstrafle erreicht den Filter in um so ge-
ringerer Dichte, wie der sich selbst hach-
ndsig und obenauf présentieren kann, —
Der NaBluftfilter der Quickly-T hat sich ein
solches heimliches aber bequemes Plédtzchen
unter der Sitzbank ausgesucht.

Vom Filter ist das Wohlbefinden des Mo-
tors abhdngig. Wére ihm dieser brave Wéch-
ter nicht vor die Nase gesetzt, wirde er
sich bald in einer selbst bereiteten Schmir-
gelpaste aus eingesogenem Staub aufreiben.

@ Alle 2000 Kilometer steht die griindliche
Reinigung des NaBluftfilters auf dem Pro-
gramm lhrer Kundendienstkarte.

Sie schaven aber hdufiger nach, ob der
Filtereinsatz in gutem Zustand ist. — Beim
Tanken bietet sich die Gelegenheit férm-
lich dazu an.

Wenn sich die Poren des Gewebes zu schliefien

beginnen, wird es héchste Zeit, den Filter in
Kraftstoff auszuwaschen.

AnschlieBend pusten Sie ihm mit PreBluft kraf-
tig von innen nach auBen durch die Maschen
und trénken die ganze saubere Saoche mit Mo-
torendl (SAE 10 oder SAE 20).

Zehn Minuten missen Sie noch darangeben,
damit das Uberschissige Ol abtropfen kann . —
Dann darf der Filter seine Postenstellung unter
der Sitzbank wieder beziehen.




GRUNDLICH ABGESCHMIERT Das Kleine 3 x 3

Drei Schmiernippel am ganzen Fahrzeug und alle hiibsch
beisammen am Vorderrad. Da fdllt es doch sicher nicht schwer,
nach jeweils 500 Fahrkilometern 3 Pumpenstofie aus einer
Fettpresse in die Lagerstellen der Schwinghebel und nach
2000 Kilometern auch in den Nippel des Tachometerantriebs
zu dricken? — Das macht sogar Vergnigen, wenn man sieht,
wie das frische Fett den alten, schwarzen Schmier zwischen den
Gelenkfldchen verdréngt, bis alles sozusagen wieder in bester
Butter ist.

@ Wichtig ist dabei, daB man den Schmiernippeln zuvor mit
einem Lappen griindlich die Képfchen putzt.

P o R S i S e T T B A e e s

Tmal rechts, 2mal links. ;

Dem Getriebedl riickt man nach 2000 Kilometern mit einem grofien

Schraubenzieher zu Leibe. Erst wird auf der rechten Seite die Einfill-

schraube herousgedreht, dann kommen links die Kontrollschraube und
die AblaBschraube an die Reihe:

@ Altes Getriehedl bei betriebswarmem Motor ablassen.
@ Frisches Ol wird mit der Glkanne bis in Héhe der Kontrollschraube

eingefiilll. — Im Sommer Markendl SAE 30, im Winter SAE 20
oder fiir alle Johreszeiten Markendl der Getriebedlklasse SAE 80
verwenden.

@® Zwischen den Ulwechseln, also immer nach 1000 Kilometern, dreht
man die Kontrollschraube heraus und prift, ob die Olfillung er-
gdnzt werden mufi.
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Im eigenen Saft.

Ketten sind wie Martinsganse: Sie geraten am besten, wenn sie
im eigenen Fett schmoren dirfen; deshalb haben die Schmier-
mittelfabrikanten eigens ein ,Kettenfett” gebraut. In der Original-
dose erhitzt, dringt das Fett nachhaltig in alle Gelenke ein und
es genigt vollauf, wenn man der Kette alle 2000 Kilometer dieses
Thermalbad génnt.

Sie offnen dann den Kettenkasten; die Kette wird am Schlof3
auseinandergenommen und grindlich mit Kraftstoff gereinigt.

@ Wichtig fir Sie: Das Schlo3 muf3 spédter so zusammengescho-
ben werden, dafi der geschlossene Bogen der Feder in die
Laufrichtung der Kette zeigt.

Aber die Olkanne tut's auch.

Allerdings macht es die Kanne nicht so griindlich wie ein Bad im
Kettenfett und Sie sind dafiir um so héufiger dran: Kennen Sie den
Herrn im schwarzen Kitte!, der im Hauptbahnhof die D-Zug-Wagen
abklappert? — Klappe auf, Olkanne rein, Klappe zu — Klappe
auf, Olkanne rein — und so weiter. Der &It zwar keine Ketten,
aber seine Sorgfalt in diesen schmierigen Dingen ist wirklich
beispielhaft!
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KETTE SPANNEN

Kettenreaktion.

Ketten halten so lange oder so kurz, wie sie ihr Eigentimer be-
handelt. Wenn die Kette also in ihrem Gehduse rebellisch wird,
ist es schon reichlich spét, dort einmal nach dem Rechten zu sehen.

® Sie schalten den Leerlauf im Getriebe ein und nehmen den
Gummideckel vom Guckloch des Kettenkastens.

® Mit dem Finger prifen Sie den Kettendurchhang, der unge-
fdahr 15 bis 20 mm betragen soll.

® Zu viel? — Die Mutter an der Steckachse des Hinterrades
wird mit einem 19 mm Schlissel gelést, dann stellt man die
beiden Spannschrauben mit einem 10 mm Gabelschlissel
gleichmdBig nach.

® Mutter der Steckachse wieder festziehen.

® Vor dem Kommando: ,Alle Luken dicht!” wird die Ketten-
spannung nochmals (iberpriift.

@ Vielleicht ist die Einstellung des Bremsgestinges bei dieser

Prozedur zu knapp geworden. — Das miissen Sie stets kontrol-
lieren, wenn die Steckachse geldst wurde!

KUPPLUNG UND BREMSEN NACHSTELLEN

Der Kupplungshebel ist ein Teil des Schaltdrehgriffs auf der
linken Lenkerseite. Er soll an seinem freien Ende etwa 1 cm Spiel
haben; mit der Stellschraube kann man dies ohne Schwierigkeiten
regulieren.

Am Handbremshebel ist alles genau umgekehrt: Er wird durch
die Rickholfeder der Bremse immer auf Spannung gehalten
und am anderen Ende des Seilzuges stellt man nach.

Sie kommen der Handbremse auf die Schliche, wenn Sie die
Quickly so aufbocken, daB sich das Vorderrad frei bewegen laft.
Jetzt drehen Sie die Stellschraube weiter hinein oder heraus, bis
die Bremse gerade anspricht, sobald Sie den Hebel 1 bis 11/s cm
gezogen haben.

Die Riicktrittbremse wirkt auf das Hinterrad. Quickly also hinten
hoch und dann: siehe Vorderrad. — Nur wird hierbei mit einem
9 mm Gabelschlissel an einer Mutter gedreht, dort wo das
Bremsgestdnge unterhalb der rechten Tretkurbel im Bremshebel
héngt. Bitte Kontermutter hernach gut festziehen!




DAS LICHT

In blendender Verfassung.

Mit Kraftfahrzeugscheinwerfern fdngt man weder Fledermduse
noch sind sie dafiir gedacht, enigegenkommende Verkehrs-
teilnehmer aufier Gefecht zu setzen; und daff sich hierin
alle Kraftfahrer mit der Polizei einig sind, wurden einige
gestrenge Paragrapheh fiir die StZVO (sprich: StraBenver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung) verfafit. Moped-Scheinwerfer dir-
fen ihr Licht stets in vollem Glanze erstrahlen lassen, mit der
Abblenderei haben Sie also keine Sorgen. — Was Sie be-
achten missen:

® In den Scheinwerfer gehort eine 6 Volt, 15 Watt Birne, die
man leicht aus dem Reflektor herausnehmen kann, wenn
man die Kontaktfeder zur Seite schwenkt.

® Mit der kleinen Schlitzschraube unten am Glashaltering
stellt man den Lichtkegel ein.

® Sie belasten dazu das Faohrzeug so, wie es gefahren wird
— Solo oder mit Beifahrer — und drehen nach links oder
rechts, bis die Mitte des Lichtbindels 10 m vor dem Vor-
derrad den Boden erreicht.
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Technische Angaben

Die Quickly-T wird in 2 Ausfihrungen geliefert: als Solo-Modell oder fiir doppelsitzigen
Betrieb am Hinterrad mit verstdrkien Federn und einem 23 x 2,50 Reifen.

Motor:

Elektrische
Anlage:

Kraftstoff-
Anlage:

1 Zylinder Zweitakt

Bohrung: ¢ 40 mm

Hub: 39 mm

Hubraum: 49 c¢cm?
Verdichtungsverhdltnis: 5,7 : 1
Motorleistung: 1,4 PS

Lichtmagnetzindung
Zindkerze: Bosch WI190M115,
oder ein Fabrikat
mit gleichen Eigen-
schaften.
Glihbirne im Scheinwerfer:
15 Watt, 6 Volt
Glithbirne im Ricklicht:
2 Watt, é Volt

Bing-Start-Vergaser 1/9/31
Vergosereinstellung: Houptdise

= 50

Nudeldﬁsg

MNadelstel-

lung = 2
Kraftstoffmenge im Kraftstoffbe-
héilter = 54 Liter

Fahrwerk:

Allgemeine
Angaben:

Kroftstoffreserve = 1,2 Liter
Luftfilter: MNaBluftfilter unter der
Sitzbank

Bouart des Rahmens: Rohrrahmen
Vorn: Langschwinghebel, 2 hydraulische
Stofidémpfer
Hinten: Triebsatzschwinge, 2 hydraulische
StoBdé@mpfer
Radweg IFedeerg vorn: 82 mm
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Radweg (Federweg) hinten: 90 mm
Getriebeiibersetzungen: 1. Gang
=24 :1
2. Gang
= 1,563 : 1
3. Gang = 1:1
Bereifung
fir Solo-Betrieb vorn und hinten 23 x 2,25"
mit Beifahrer hinten 23 x 2,50"

Grofite Héhe: 910 mm

Grofite Lénge: 1830 mm

GrofBte Breite: 620 mm

Zuldssiges Gesamtgewicht:
Quickly T fir Solo-Betrieb, 150 kg
Quickly T mit Sozius, 220 kg
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denn sie haben den Motor ihres Fahrzeuges in einer NSU-Vertretung unter Verwendung von
NSU-Original-Austauschteilen instandsetzen lassen.

NSU-Original

_Austauschteile werden nur in den NSU-Werken hergestellt. Die Fertigung

erfolgt aus dem gleichen Material und mit der gleichen MaBhaltigkeit und unterliegt den gleichen
Prifungen wie Neuteile.

NSU-Original-Austauschteile ermaglichen Instandsetzungsarbeiten

fachgerecht preisginstig zeitsparend auszufihren.
NSU-Original-Austauschteile tragen nebenstehendes Erkennungszeichen
Fragen auch Sie bitte im Bedarfsfalle bei Ihrem NSU-Héndler danach.

Im Austauschverfahren stehen dem NSU-Fahrer iiber die NSU-Vertretungen
— zu weit geringeren Preisen als Neuteile — zur Verfigung:

Austausch-Motoren Austausch-Zylinder mit Kolben
Austausch-Kurbeltriebe Austausch-Steuverplevel uv. a. m.

KDW 747 3 2933
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