





,.Lieber M5U-Freuond”,

mit dieser Betriebsanleitung geben
wir [hnen Gelegenheit, sich mit den fiir Sie wissenswerten
Einzelheiten |hres neven Fahrzeugs und mit unseren Rat-
schiGgen fir Fohrbetrieb, Wortung usw. vertrout zu ma-
chen.

Darlber hinaus bitten wir Sie, die Richflinien der Kunden-
dienstkarte zv beachten und lhr Fohrzeug noch den wvar-
gesehenen Fahrileistungen einer NSU-Vertreter-Werkstatt
zur fachgerechten Durchfihrung der Kundendienstarbeiten
zuzufihren. Auch bei etwa ouftretenden Starungen, fur
die Sie eine Gewahrleistungsforderung stellen wollen,
bitten wir Sie, sich an eine NSU-Vertretung zu wenden,

Die werkstattmafiige Betrevung der Kundenfahrzeuge er-
folgt naoch unseren Richtlinien ausschlieBlich durch die

MNSU-Vertreter-Werkstdtten.

Aufler einer Spezialousbildung der Werkstattfachkrifte
stehen diesen zu fochgerechter und preisginstiger Ar-
beitsausfihrung  Spezialwerkzeuge, Instandsetzungson-
weisungen mit Arbeitsrichizeiten, sowie Original-Ersatz-
und Original-Austauschteile zur Verfigung.

Ohne eine schriftliche Vereinborung zwischen NSU-Ver-
tretung und Werk kann keine Uberprifung oder Instand-
setzung eines Kundenfahrzeugs im Werk erwartet werden,

Fir die Ausstattung des Fohrzeugs sind die ollgemeinen
Lieferungs- und Verkoufsbedingungen der N3U-Werke und
nicht die Angaben dieser Betriebsanleitung mafigebend.

Wir bitten Sie, unsere Hinweise zu beachten und win-
schen lhnen
,Gute Fahrl auf NSUI"

MSU WERKE AKTIENGESELLSCHAFT NECKARSULM
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Wichtige Hinweise fiir den Quickly-Fahrer!

Guuickly nimmt, wie alle Mopeds, in der Eigenschaft als
motarisiartes Fohrrod eine besonders verkehrsrechtliche
Stellung ein. Es empfiehlt sich deshalb fir jeden Fahrer,
zur Vermeidung von Arger und Kosten, sich mit diesen
Besanderheiten vertraut zu machen:

1. Quickly ist stever-, fihrerschein- und zulassungsfrei.

2.Der Fahrrod-Charakter soll im Hinblick ouf die
Fihrerschein-Freiheit erhalten bleiben. Die nach-
trégliche Montoge von motorradéhnlichem Zubehar
ist deshalb nicht erwinscht,

3. Das  Mindestalter fir Moped-Fohrer betragt
16 Jahre. (Ausnahmen moglich).

4. Der Typschein, (ouch Betriebserloubnis genonnt)
mull beim Fohren stets mitgefihrt werden, zu-
sommen mit der Prémien-Quittung fir die obge-
schlossene Haftpflichtversicherung.

5. Die Benutzung von Autobahnen ist fir alle Mopeds
untersagt.

6. Rodwege dirfen nur dann befahren werden, wenn
der Motor abgeschaltet ist und die Fortbhewegung
mit menschlicher Kraft erfolgt. Dogegen darf das
geschobene Meped, ebensoe wie das Fohrrad, nur
ouf der Strafle gefihrt werden.

Schliefilich wird von jedem Fohrer erwartet, dofl er die
wichtigsten Verkehrszeichen kenn! und im Ubrigen weill,
wie er sich im StraBenverkehr zu verhalten hot. Ver-
kehrszeichen siehe vorletzte Umschlogseite.
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TECHNISCHE
MOTOR
Maoter . . . NSU-Quickly-Blockmatar
Zvlinder ., Leichtmetall mit hartver-
chromter Kolbenlaufbahn
Bohrung 40 mm
Hub . . 39 mm
Hubraum 49 ccm
Arbeitsweise . 2-Takt
Steverungsart Schlitzsteusrung
Schmierung . . .+ Gemischschmigrung
Mischungsverhaltnis . 125

| Schwungradlichtmagnetziinder
& V17 Watt mit Drosselspule fir
3* Watt-Beleuchtung

Vergaser . Bing /711

Luftreiniger Mafluftfiltter (im Rahmen)

mit Starterklappe

Ziindung

Kupplung . . . Mehrscheibenkupplung
Kupplungsbetatigung von Hand
Gelriehe . . MN5U-2-Gang-

Blockgetriebe
Antriebsart . . . Zohnréder
Untersetzung Motor-Getriebe 5,33 :1
Untersetzung im Getriebe . . 1,88:1

1:1

Untersetzung Getriebe-Hinterrad  3:1

Gesamtunlersetzungsverhaltnis 30,06 : 1
1599 :1

Kraftibertragung . . . . Kette

* Ein hhorar Waltvarbrouch (@r Moped-Belevchiung izt in Deutschiond
micht zulBusigl

B

ANGABEN

FAHRGESTELL
Rahmen . . Stohlblechbriickenrahmen
(PreBschalenkonstruktion)
Vordergabel .+ . 3chwing-Federgabsl
Tankinhalt . . 3,1 Liter
Stander . . ~S v . Federstiitze
Groflfte Hohe . . . . . . 980 mm, verstellbar
Grofite Breite . . . . . . 642 mm
Grofitalange . . . . . . 1895 mm
SattelhBhe . . . . . . . 780 mm, verstellbar
Felgenart . ‘ .« . Tiefbetifelge 26x2
Bereifung . . . . . . . . MNiederdruck 26—2
Zulassige Belastung . . . . 1 Person
Fulstltze . . . . . . . Pedale
Vorderradbremse . Innenbackenbremse
Hinterradbremss . Innenbackenbremse
Bremsbetétigung . . vorn: Hand; hinten: Full
AUSSTATTUNG
Elektrische Anl S e A e
e it i i
SchluBlompe
Bk N Gt
AufWunsch . . . . . . . Geschwindigkeitsmesser
im Schelnwerfer

Enderungen in Konstruktion und Ausstattung vorbehalten!
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BESCHREIBUNG

MHotor®

Luftgekihlter 2-Takt-N5U-Blockmator, Zylinder aus Leicht-
metall mit hortverchromter und dadurch verschleifl- und
korrosionsfester Kolbenlaufbohn, Leichimetallkolben, der
die im Zylinder eingegossenen Uberstrém- und Auslaf-
kandle im Umkehrspblverfahren stevert. Das im Leicht-
metallzylinderkopf befindliche Dekompressionsventil dient
zum Anwerfen und Abstellen des Motors; Betatigung
durch Hondhebel links am Lenker Ober Seilzug. Der pge-
samte Kurbeltdeb 1&uft auf Walzlogern

*poouch 5. 78 und. 29
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Motorschmiernng
Motorendl®, dem Kraftstoff beigemischt
Mischungsverhiltnis 1 : 25

VYergaser

Einschiebersystem. Belatigung durch Drehgriff am Lenker
Ober nochstellboren Seilzug. NoaBluftfilter mit  Starter-
klappe im Rohmen, Offnen und Schlieflen der Starter-
kloppe durch den links unten am Rahmen befindlichen
drehbaren Deckel — Stellung ist markiert,

Flektrische Anlage

Der Schwungradlichtmognetzinder, rechts auf der Kur-
belwelle, lietert den Ziindstrom fir die Kerze und den
Lichtstrom fir die Lampe im Scheinwerfer und fiir die
Schlvllampe.

Kraftiibertragung Motor.-Cetfriebe
im Olbad loufende fahnrader.

BT L wite AT



Kapplnng
Ma:-;rs:hqihunkupplung mit 2 duleren und 1 inneren Lao-
melle,

Betatigung durch Hondhebel links am Lenker Gber nach-
stellbaren Seilzug.

Wechsel-Getriebe

E-QEn%EI; mit Motor verblockt. Zohnrader im Douerein-
griff, Schaltung durch Gabel und Mitnahmeklove. Gong-
wechsel durch Drehgriff mit Gonganzeige links am Len-
ker Ober nochstellbaren Seilzug.

Das Tret-Getriebe

ist im Geh&useblock gelogert und hat folgende Funk-

fionen:

1. zum Antreten des Motors bei gezogenem Dekompres-
sionsventil,

2. zum Mittreten in gréBeran Steigungen,

3. zum Treten bei Ausfall des Motors — im 2 Gang
und bei singeklinktem Kupplungshebel,

4. zum Bremsen beim Zurlickireten.
Hraftiibertragung Getriebe—Hinferrad

Einketten-Antrieb. Rollenkette schmutzsicher obge-
deckt, Kettenspannschrauben am Rohmenende.

Fahrgestell

Hahmen
Stohlblechbrickenrabmean (Prefischalenbauweise),

VYordergabel

ows Stahlblech geprefit. Die Schwinghebel in den Gabel-
enden haben Klemmaugen fir die Steckochse und sind
durch je | Druckfeder gegen die Gabel abgestiitzt.




Lenkungslager
MNachstellbare Kugellager

Lenker

in Klemmschellen nochstelloor befastigt,

Kuppl
hoosl

Schalt-
drshgriff

Sattel

Kupplunga-
ipurre

Dekompressions

hebel

ouf bequeme Fohrerposition einstelibar.

Hondbrema.
hebel

Will man den Sattel héher oder tiefer haben, so 165t man
die Klemmspindel nach Abnehmen des Sattels um einige
Gewindegange. Die festsitzende Klemmutter wird durch
Klopfen auf den Kopf der Klemmspindel gelockert, Das
Sattelrohr kann nun in die gewinschte Hohe gebracht
und mit der Klemmspindel festgezogen werden. Sattel
wieder anbringen.

Sattelrohr nicht h&har als bis zur Markierung ,,0" stellen,
d. h. das Settelrohr mul} noch mindestans 55 mm im
Rahmen stecken.

Hraftstotfbehiilter
auf Gummi mit Spannband am Rahmen befestigt.

Die Lanifrider

hoben Tiefbettfelgen 26x2 mit 26—2 zélligen Drohtseil-
niederdruckreifen, nochstellbare Kugelloger und Steck-
achsen,

Am Hinterrndschutzblech
sind als Kleiderschutz Gummischniire eingezogen.

Bremsen
Vorderrad: Innenbockenbremse, Betétigung durch Hand-
hebel rechts om Lenker Uber Seilzug.

Hinterrad; Innenbackenbremse, Be- "\,z{-{
tatigung vom Tretgetriebe aus Uber /

Zugstange. ;’/ ));‘K

Stiinder: Federstitze.

Ein Traggritf an der rechlen
Motor- brw. Rohmenseite erleich-
tert den Transport des QUICKLY
in Treppenaufgangen.

15




Der Werkzenghehilter

ist in die Vordergabel unterhalb des Scheinwerfers sin-
gebaut, Die Luftpumpe befindet sich rechts am Gepbck-
troger.

Das Sicherheitsschlod
ist an der Verdergobel [Werkzeughehilter] ongebracht.
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FAHRANLEITUNG

Der konstruktive Aufbau des GUICKLY ist derart einfach,
daofl es zur Bedienung nur weniger Uberlegungen und
einfacher Hondgriffe bedarf. Die nochstehenden Ab-
schnitte handeln davon. Man sollte hiervon vor Inbeirieb-
nahme Kenninis nehmen! Sie kénnen beruhigt sein —
wir fassen uns kurz.

Withrend der ersten 300 km ousgesprochenes
Vollgasfahren vermeiden, erst zwischen 300
und &00 km kann in beiden Gangen allméh-
lich die Volleistung verlangt werden. Wah-
rend dieser Einfahrzeit den Motor wechselnd
belasten und nicht immer mit der gleichen
Drehzahl fahren. Auch quale man den Motor
nicht om Berg, sondern schalte ouf den
1. Gang.

MNach den ersten 500 km und den ersten
1000 km Olwechsel am Getriebe vornehmen;
hieriber 5. Seite 30, Zur gleichen Zeit auch
die Mnlwb!hsﬂgm% om Rohmen prifen
bzw,. nachziahen. Siehe auch unter , Perio-
discha Kontrollen™ auf Seite 46,

Das fabrikneve QUICKLY ist on sdmtlichen Schmierstellen

wie MNaoben der Loufr8der, am Getriebe®...... mit

Ol bzw. Fett versehen. Ein Abschmieren dieser Stellen
ist daher vorerst nlcht erforderlichl

Uber Sottelverstellung siehe Seite 14.

Vor jeder Fahri Reifendrock priifen
Die Reifen sollen sich mit dem Doumen noch gerada
fihlbar eindriicken lassen; hinten etwas mehr oufpum-
pen wie vorm. Der Reifendruck richtet sich salbstver-
stondlich ouch nach dem Fahrergewicht.

*Bal Ubsrnohme Dlitand prifen; hisriber oo 5.



Wicehtig!

Immer Zweitakimischung tanken!

Fehit Ol im Kraftsteff, so klemm! der Kolben im Zylinder,
bekommt Riefen und wird dadurch unbrauchbar.

Mur Morken3l® und Maorkenkraftstoff verwenden
Mischungsverh&ltnls 1:25

d. h. es kommen 40 ccm Ol ouf 1 Lir. Benzin. Benzin
und Ol missen vor dem Eingiefien in den Tank gut durch-
gemischt werden.
Mur bei Verwendung eines sich salbst mischenden
Schmier8les das Benzin vorher in den Kraftstoffbehalter
einfilllen und dann erst die zugehdrige Menge Schmieral
zugeben,
Der Kraftstoffbehtilter faBt 3,1 Lir.
Steht dos QUICKLY einige Stunden unbenOtzt oder ber
Macht, dann Tankinhalt ver Offnen des Kraftstoffhahns
kraftig durcheinanderschitteln.

KEraftstolfhahn éfinen **

Flogelstellung senkrecht = auf: es verbleiben
noch 0,4 Lir. als Reserve

Flogelstell links woogrecht (R)
Towseim. g- Vorrat wird aufgebraucht

Fligelstellung rechts woogrecht (Z)
" = Kroftstoffhahn geschlossen

" pimhn Seite &
** Elijgelstellungen (& noch Hohnfabrikat
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Durch kurzes Dricken ouf den Schwimmertupfer obfih-
len, ob sich das Schwimmergehiéiuse mit Kruﬂsmﬁ fallr
— nicht Oberlaufen lassen! Nur bei kalter Witterung und
kaltem Motor zum Erreichen eines zindfshigen Gemi-
sches kurz zum Oberlaufen bringen. In der kalten Jahres-
zeit auch Starterklappe schlieflen.

Motor anwerfen

QUICKLY wvon Federstitze stellen .,nl:ht droufsitzen.
Federstitze dient nur zum Abstellen des Fahrzeugs.
Schaltdrehgriff ouf Leerlauf (() stellen, dabei Kupplungs
hebel Tﬂz heranziehen. Gasdrehgriff 1/4 bis lﬁpﬁﬂmn.
Starterk] nur bei kalter Witterung schlieflen, Dekom-
pressionshebel ziehen und die hochgestellte linke Tret-
kurbel wie eine Startkurbel mit dem Full kréftig hinunter-
treten; dabei im letzten Drittel des Startens Dekom-
pressionshebel loslossen. Mull nachgestartet  werden,
dann Kugp!mg ziehen und Tretkurbel wieder in Start-
stellung bringen, Lauft der Motor, Gasdrehgriff wieder
zurlickstellen, Falls Starterkloppe geschlossen, diese wie-
dar &ffnen, setzt Motor dobei aus, Storterkloppe evil.
teilweize wieder schlieBen bis Motor normal lGuft.




Fahren

Auskuppeln [Hebel gonz heranziehen) und 1. Gang ein-
schalten — Kupplungshebel noch nicht loslassen — wie
beim Fohrrad oufsteigen und donn erst Kupplungshebel
langsam z0gig — nicht plétzlich — unter gleichzeitigem
Gasgeben freilassen, j@ nachdem ouch etwas mittreten.
Auf den 2. Gang schalten, also Motor im 1. Gang nicht
auf hohe Drehzohlen jogen. Da QUICKLY in Fohrt ist,
kann das Einkuppeln jetzt rascher erfolgen.

Die Faohrgeschwindigkeit nur mit dem Gasdrehgriff re-
gulleren, nicht durch Ziehen des Dekompressionshebels
{Kolbendefekte). Dos Dekompressionsventil dient nur zur
Starterleichterung und zum Abstellen des Motors.

Wahrend freler Fohrt Zurilicktreten der Pedale vermeiden
- starke Bremsabnitzung und erhShter Kraftstoffverbrauch!

Beim Halten on Bohniiberg@ngen oder wegen anderer
Verkehrshindernisse nicht dauvemnd ouskuppeln, sondern
auf den Leerlouf zuriickschaolten und zugleich Gasdreh-
riff schlieBan — Motor louft langsam weiter! Sohald
gie Strecke wieder frei, onfohren wie cben beschrieben,

Vergessen Sie nie, vor jedem Gangwechsel den Kupp-

lungshebel so weit als méglich an den Schaltdrehgriff
heranzuziehen, sonst l6st die Kupplung nicht vellsténdia
aus, zum Schoden von Getriebe und Kettel
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Nicht dauernd mit Vellgas fohren, auch wenn der Motor
eingeloufen ist, sondern mit dem Gasdrehgriff auf 3
Offnung zurlckgehen, Dies gilt ouch cllgemein, wenn
beschleunigt wurde und maon eine bestimmte Faohrge-
schwindigkeit einhalten will, t man mit dem Gas-
drehgriff wieder so weit zurlick, bis diese Geschwindig-
keit gerade noch geholten wird, man féhrt dobei spar-
sam.

Beim Zurlickschalten, das in Steigungen rechtzeitig er-
lfr:dgEﬂ muf} fmllser wrr:r! im Stra m:fvarkeh: 'I:mnderx
angsom _zu fohren ist, zuerst wieder Kupp hebel
ziehen, Gasdrehgriff etwa bis zur Hélfte schlieflen,
Schaltdrehgriff in den 1. Gang bringen, Kupplungshebel
loslassen und falls notwendig, mehr Gas geben. Der ge-
schilderte Vorgang des Gangwechsels mufl daobei rasch
hintereinander ausgefithrt werden, damit die F
schwindigkeit nicht zu stark ebfallt, Der Meter darf nie
unter Touren kommen, sondern soll immer ruckfrei ar-
beiten. Will mon kiirzere Steigungen ohne Gangwechsel
nehmen, dann ware es grundverkehrt, die lung
schleifen zu lassen — Kupplungsdefektel — vialmehr
trete man in diesem Falle etwas mitl

Beim Bremsen Gasdrehgriff schliefien, Pedale zurlck-
treten wie beim Fohrrad. Nicht ausschliefilich die Hinter-
radbremse benilitzen, ausgenommen in nossen, schmiari-
gen Kurven (feuchtes Laub). Die beste Bremswirkung
wird erzielt, wenn man die Yorder- und Hinterradbramse
miteinander langsam aber zlgig bedient. Bei lGngeren
Strecken bergab hin und wieder kurz Gas geben; damit
wird verhindert, dafd der Motor ohne Ol lauft. Je nach
Gefélle beide Bremsen gleichzeitig benitzen oder ab-
wechselnd die Vorder- und Ricktrittbremse.

21




tm Motfall kann QUICKLY wia ein Fahrrad getreten wer-
den, wenn z.B. nicht rechtzeitig getankt wurde. Zu
diesem Zweck ouf 2. Gang schalten und Kupplung sper-
ren, d.h. Kupplungshebel an den Schaltdrehgriff heran-
ziehen, Sperre einlegen und Kupplungshebel wieder los-
lassen.

Bel niichster Gelegenhelt aber Kupplungssperre wieder
auslésen!

Ist die Fohrt beendet, Gusd.ruh?riff schliefien, Kupp-
lunashebel ziehen und ouf den Leerlauf schalten, QUICKLY
ausiaufen lassen und durch Zurlcktraten evil. unter Mit-
benOtzen der Hondbremse zum Stehen bringen; schlief-
lich Motor durch Ziehen des Dekompressionshebels ab-

tell Also nicht mit eingeschalteten G halten
;%Ehﬂi den Motor nitn:l-: Bremsan mlhm"‘

Kroftstoffhabn sofort nach Fohrtende schiieBen!

Aus Ersparnisgrinden kann man auch den Hohn schon
‘mﬂ—@)lfm vor dem Ziel obstellen. Der Motor wird viel

leichter wieder onspringen, da sich in diesem Falle keine
Olirickstande vor der YergaserdUse obsetzen kdnnen.

MASCHINENPFLEGE

Wer sein QUICKLY in Ordn hélt, d. h. es richtig be-
dient, regelmafig reinigt und die Schmiervorschriften ein-
hélt, kann ouch ouf eine sténdige Betriebsbereitschaft
rechnen, Hier verweisen wir auch auf die Kundendienst-
Karte, die jedem Quickly-K&ufer ausgehandigt wird.

Reinigung

Motor aufierlich mit Petroleum oder Waschbenzin reini-
gen. Lockierte Teile mit Wasser unter Vﬂmmdur@ eines
Lederiuches oder Viskoseschwammes abreiben. Verhar-
teten Schmutz zuerst aufweichen, die grofen Schmutz-
teile mit einem Holzstab ocus den Ecken entfernen und
zuletzt abspllen,

Aber anch beim Abspritzen vorsichtig sein !

Den Wasserstrahl nicht direkt auf Maoben oder Vergoser
richten — Lager rosten und Wasser im Vergaser oder
Kraftstoffbehalter quittiert der Motor durch schlechtes
Anspringen oder Stehenbleiben wahrend der Fohrt, Da-
her Vergoser obdecken — Starterkloppe schliefien. Be-
sonders fettige Stellen behandle man mit Petroleum oder
Waschbenzin, nicht mit Kraftstoff, der die Lackierung
m%uiﬂ. Auch beim Tonken etwa verschiltteten Kraft-
stoff sofort wieder entfernen.

Periodische Schmiernng

Schmierstellen bxw. -nippel vor dem Abschmieren
sGubern,

Wahrend Schlechtwetterperioden Fahr- und Hebelwerk
Wurda:g:bal:hmingan,buﬂmmi s'astﬁn ] .H,:r.l ?Eer:h als
L= aQ n miaran aurfratencen sirgQerauschen
:.mtvars*ﬁndlid'i nﬁm L

Die Antriebskette darf nie trocken loufen, diese daher —
hauptsachlich die Rollen — in kirzeren Zeitabstinden
mit der Olkanne abschmieren.
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Die Motor-Sehmierang

erfolgt bekanntlich durch Motorendl®, das ver dem Ein-
follen mit dem Kraftstoff gut zu vermischen ist. Sie
wissen dies jo bersits!

Merken Sie sich das Mischungsverhéltnis 1 : 25

Etwa alle 500 km

am Schmiemi;pﬂ[ beider Sl:hwing!'lebelfugef der Yor-
dergabal 2—3 Pumpenstéfie Fett™ einpressen.
Ebenso Kette an ihren Rollen Glen

etwa alle 1000 km
Getriebe-Olstand

nach Entfernen der Einfiill- und Olkentrollschroube Gher-
prifen und OI* bis auf Hohe der Kontroll5ffnung nach-
fillen.

*alehe Selle J4F
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Einfdllschraube Kontrollschrovbe

etwa alle 1000 km
T¥ie Antriebskette

darf, wie berelts srwiibnt, nie trocken loufen, diese
daher — houptsdchlich die Rollen — in kirzeren Zeit-
abstimden der Tlkanne abschmieren.

Die periodische Behandlung mit Kettenfett jst dogegen
wie folgt verzunehmen:

Flachfeder -entfernen und Kettenschlofl herousschieben,
Abgenommens Kette mit einer Birste in Petroleum oder
Benzin grindlich woschen, dobei Glieder einzeln ab-
knicken, bis cller Schmutz geldst und herousgespdll ist.
Die so gereinigte Ketle nochmals in Petroleum bzw.
Benzin abspiilen, in erwarmtes Kettenfett legen und do-
rin hin- und herbewegen. In halb erkalletem Zustand
herausnehmen und UOberschiissiges Fett abtropfen
lassen, Die zur Sicherung des Ketlenschlosses dienands
Flachfeder ist so zu bﬂ?ﬂ!ﬁgﬂﬂ, dafi ihr geschlossenes
Ende in die Laufrichtung der Kette weist,

—
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etwa alle 1000 km

Beide Einhingungen bzw. Lagerstellen
der Bremszugstange und der Federstitze mii

Hochdruckschmierfett varsahen

etwa alle 2000 km

Linftfilter

Ein stark verschmutztes Luftfilter erhéht den Kraftstoff-
varbrauch gonz wesentlich. Doher den Filtereinsatz
grindlich mit Banzin auswaschen, mit Prefiluft ousbla-
sen, in dinnflissiges Ol tauchen und schliefilich dos
iberschiissige Ol wieder abtropfen lassen. Gegebenen-
falls frilher reinigen.

Zu diesem Iweck das Gummiverbindungsstick zwischen
Yar r und Luftfilter abnehmen. Schroubverbindung
des Luftfilters losen, ouf der linken Seite Deckel (Star-
terkloppe) abnehmen und Filterkorb herousziehen.




Starterkiappe, Nal-
lufttilter L Rahmen,
Vergaser, Ansauvg-
kanal, Ubsrstrémkanal
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etwa alle 2000 km

Getriche-lwechsel

stats am betriebswarmen Motor vormnehmen, Einfull-
schraube an der rechten Motorseite entfernen, ebenso
auf der linken Seite die Kontroll- und Ablafischraube.
Das verbrauchte Ol ablossen. Ablafischrauvbe wieder
anbringan und Sr:i.'rlﬁrt bis ouf Hohe der Kontrollaffiung
eingiefien. Einflll- und Kontrallschraube anbringen, Me-

tor kurz loufen lossen, Spllal wieder restlos ablassen
und Frischal®* nach Anbringen der Ablafischraube bis
auf Hohe der Kontrollaffnung einfillen. Schliefilich Kon-
trall- und Einfillschraube wieder anbringen.

7%

Einfillschravbe Kantralls Ablal-
Sehraube Schroube
etwa alle 2000 km
Seileiige

Mach Aushéngen des Seiles traufle man oben in die
Seithiille Ol mit Benzin vermischt ein, bis es am unfe-
ren Ende austritt, Auch fette man die Ein- und Aus.
trittstellen des Seiles on den Seilhiillen zum Schutz
gaien EindrinEen van Wasser gut ein. In dieser Be.
zishung schenke man dem Kupplungsseilzug besondere
Beachtung (om Moteor linken Deckel abnehmen). Mil
Seilzug-Schmiergeraten, wis sie vem Fochhandel onge-
boten werden, %ﬂmn mar sich diese Schmierarbeil er.
lzichtern.

*unehe Saile &
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etwa alle 2000 km

Hebel und Gelenke

wie Betatigungshebel om Lenker fir Dekompressions
ventil, Kupplung, Veorderradbremse, Sicherheitsschlofs,
Glocke und Sottelgelenk mit einigen Tropfen TI* wie
fir Getriebe versehen,

etwa alle 2000 km

Fahrzeuge mit Geschwindigkeltsmesser om Antrieb ein-
fetten®

atwa alle 2000 km

Schmiertilz**
Mit einer Schicht Heifllogerfet! (Tropfpunkt 150—160%
wvon | mm versehen und in den Filz einreiben,

* siche Salle 47
** Dyrehilhrung der Schmisrarbeiten beim MN5U-Verirelar
empfehlanywert

3



etwa alle 4000 km
Pedallager®

mit einigen Tropfen O1* versehen, dobei QUICKLY
nach der Seite neigen und Pedale in Drehung versetzen

etwa alle B 000 km

Gias- und Schalidrehgritf-Innenteile*®
mit Hochdruckschmierfett® einfetten.

etwa alle 8000 km

Lenkungslnger®*

ousboven, grindlich reinigen und Kugeln in Hochdruck-
schmierfeti®* wieder frisch einbetien. Uber das Ein-
stellan des Lenkungslogers s, Seite 44

*siche Seite &

** DurchfUhrung der Schmieratbeilen baim MSU-Yertreter
emplehleniwert

a2

INSTANDHALTIUNGSARBEITEN
am Fahrwerk

Zishen die Bremsen nicht mehr, dann......

Beim Vorderrad Seilzug unten an der Stellschraube des
rechten Schwinghebels der Yordergabel noch Ldsen der
Gegenmutter soweit nachstellen, bis dos Vorderrod 3:-
rade noch frei 1Guft, jedoch die Bremse beim Ziehen des

Hondhebels sofort anspricht. Gegenmutter wieder fest-
ziehen!
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Belm Hinterrad Sicherungsschloufe entfernen wnd Zug-
stange cush@ngen. Auflere Mutter I5sen, Zugstange noch
der inneren Mutter zu hineinschrouben und wieder ein-
hﬁn%nn. Richtig_eingestellt, |auft das Hinterrad frei und
die Bremse spricht beim éwmgm des vorderen Hebals
sofort an. Reicht ein Nachstellen der Zugstange nicht aus,
donn diese ein Loch weiter hinten einhGngen. Schliefilich
Aufiere Mutter gegenziehen und Sicherungsschloufe wie-
der anbringen.

Zugstange und hinterer Hebel sollen ungefahr rechiwink-
lig zueincnder stehen — bei groflerer Abweichung
Bramsbacken neuv belegen lassen,

Hettendurchhang priifen

Der Kettendurchhang soll zwischen den beiden Ketften-

rédern ([am Maotor und Hinterrad) nicht mehr als 1,5 bis

2 em betragen. Das Nachstellen erfolgt noch Lasen der

Steckachsenmutter an den beiden Kettenspannschrouben,

deren Sechskantmuttern zum Einhalten der richtigen Rod-

:‘pur leichmiBlg zu verstellen sind, Gegenmuttern wieder
]

Gegebenenfolls Bremse nochstelien|

Inngre Mutter  Kullere Muther Sicherungsschloufe

M

Man beachte, dafi die Kettenverschlufifeder — falls Ketie
einmal abgenommen — ouflen liegen und mit dem ge-
schlossenen Ende in Laufrichtung der Kette weisen mufl

Durehheang
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Reifenmontage

Das Abnehman und Wiederaufzishen der hei QUICKLY
verwendeten Drahtseil-Miederdruckreifen auf Tiefbetifel
gen bereitet keine Schwierigkeiten, wenn man weifl, wie
as zu machen ist. Der Trick liegt darin, dafi der Decken-
rand beim Abnehmen wie beim Aufziehen an einer Stelle
bei [uftleerem Schlouch gonz in das Tiefbett ge-
driickt wird; dabei kommt der Deckenrand an der ge-
geniberliegenden Stelle soweit nach ochen, dafl er Gher
den Felgenrond gehoben werden kann. Gewaltanwen-
dung ist sehr getahrlich, dabei kann némlich leicht das
Stahlseil im Deckenrand zerreiflen — eine solche Decke
st erledigt.
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INSTANDHALTUNGSARBEITEN

am Motor
Kupplung
Schleift die Kupplung oder st schlecht aus, dann Seil-
zug an der Stellschraube des Hnndkl.pplung:hubnis (linke
Lenkerseife) nach Lésen der Gegenmutter nachstellen, bis
on der Seilzugeinh@ngung noch 2—3 mm Spiel vorhan-
den ist. Gegenmutter wieder festziehen!

Hetriehe

Zum Machstellen der Schaltung Drehgriff noch dem
. Gang zu ziehen und abfihlen, bis die Schaltklovs am
Getrieberad streift. Diese Stﬂl[ung markieren. Ebenso
priife man die 2. Gangstellung. Die so gefundene Mittel-
stellung ouf die Leerlovfmorke mit der Sellzugstell-
schraube am Schaltdrehgriff einstellen. Gegenmutter wie-
der festziehen! Man wende sich jedoch in einem salchen
Fall an eine NSU-Vertreter.Werkstatt,

Der Vergaser
ist ein Bing-Einschiebervergaser 'Elr?ﬂ.
Die serienmaflige Yergasereinstellung bringt die glnstig-
sten Werte beziglich Verbrauch und Leistung; daoher
grundsiitzlich diese Vergasereinstellung belassen. Die Di-
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sennodel darf nicht verbogen sein, auch ist es ratsam,
den Kraftstoffbshalier samt Hohn von Zeit zu Zeit mit
Benzin zu reinigen. Verstopfte Diise nicht mit einem
Droht, sondern mit einer Hoarborste sGubern.

Bei geschlossenem Gasdrehgriff mufl der Schieber am
Vergoser ein klein wenig gedfinet sein, domit der Mo
tor nicht stehan bleibt sondern langsam weiterlauft. Ge
gebenenfalls Seilzug nachstellen, zuver jedach Gegen-
mutter [Bsen. Mach erfolgiem Einstellen Gegenmutter
wieder festzichen! Bleibt der Gasdrehgriff in seinar Stel-
fung nicht stehen, dann Bremsschraube anziehen, Diese
he\gndei sich om GehBuse des Drehgriffes vor der Seil-
zugfihrung.

I_,:;"//! ; Vergasereinstellung
- = Hauptdlse . 36
/// Nodeldise 2,10

Maodelstellung 2

Ober dis Yergosereinstellung geben die Zondkerzenelekiro
den [Kerzengesichi) bis o sinem gewissen Grod Acfschluf,
Zindkerze verruBt; zamfaorfiger, stumptachworzer Rultbelog, Vergater-
einstailung zv fott, d. h, Disennodel hingt zv hoch biw. Houptdiss
rofl) Luftmongal. SchiieBl mon bei loufendem Motor den Kroft
steffhahn  ohne die Eluliun? des Gasdrahgriffes zu &ndern, geht der
Motor ouf héhere Drehzohl eha ar stehenbleibh,
Iindkorze hot sinen hellan Idugé d. h. Iselisrkdrpar weifl gebrannt
mit metalllschen Schmelrperien; Gewindstell und Elektreden zaiger
Anlaufiorben (Kerze gob Gllhzindungenl, Yergoaereinstellung zu ma-
ger, d. h. DOsennadel h&ngl zv tef, H:h.-ﬁnﬁl:u zi kleln brw. wvar-
sehmutzt, Baim Obergong ouf h3hers Geschwindigkeit hat der Motar
die Meigung obzubremsen, Motarieistung schlecht, Motor wird heifl
Drbekt man den schwimmnlui!nr. 1o steigt dis Drehzohl.
IOndkerzs om lollork8rper hellbraun, Kerzengehluse dunkeligrau
lelehier treckensr Rufibelog oul dam Kerzengehfiuie: Vergossreintiel
lung In Ordnung.
Rei Anitd@nden pehs man zor NIUNMertreter-Warkitalt,

Elektrische Aniage
Es ist ratsam, on der elektrischen Anloge aufier der Kon
trolle der Kabelanschlisse, Auswechslung der Glihlampen
oder der Kabel keine Reparaturarbeiten varzunshmen
Man suche vielmehr eine NSU-Vertreter-Werkstatt ouf,
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da der Fachmann mit seinen Sperialkenninissen den Scho-
den oft in wenigen Minuten behebt, den der Nichtfach-
mann stundenlang sucht und schiiefilich doch nicht findet.

tindipuls Schroube Fur Grundplatta

Ychrovos far Lishivpule

Grundpiaife

Linlarprecher

Die Offnung der Unterbrecherkontakte betrégt 0,2 bis
0,3 mm. Wird der Unterbrecherhommer infolge Abnitzu
des FiberanloufsiGckes wenigzr h ehaben, so mu
der Kontakttrager durch Drehen des Exzenters so weit
nochgestellt werden, bis die Kentaktéffnung ven 0,2 bis
0,3 mm wieder vorhanden ist. Die zuvor gelste Be-
festipungsschraube filr Kontaktréger wieder onziehen

Exzenfar —

Betestigungsschraute

0,2—40,3 mm fiir KontokitrGger
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Domit stets ein guter Start und cussetzfrejer Betrieb ge-
wahrleistet ist, mufl die Zindkerze Bosch W 240 T 11 mit
0.5 mm Elektrodenabstand oder eine gleichwertige ein-
gebaut sein,

Die Vorziindung betragt 2,1 mm, d. h. der Kelben steht
in dem ﬁu%anbﬁck 2,1 mm vor seinem cberen Totpunkl,
wenn der Unterbrecher ode zu &ffnen beginnt. Die
Stellung des Kolbens wird in bekannter Weise durch das
Zindkerzenloch mittels eines Blechstreifens oder Draht-
chens kontrolliert, worauf das Mafl 2,1 mm merkiert ist,
Ein zwischen die Unterbrecherkantakte geklemmtes Blah-
maf} von 0,03—0,05 mm mull bei dieser Kolbenstellung
gerade noch frei werden, sodafi es sich herausziehen
lafit, Kein Popier verwenden!

Stimmt die Einstellung der Zindung nicht mehr, so mufl
die Grundplatte des Schwungradlichtmognetziinders in
der erforderlichen Richtung verschoben werden, Zu die-
sem Zweck beide Schravben fiir Grundplatte Y4 bis 1 Um-
drehung 18sen und die Grundplatie durch leichtes Klopfen
auf einen dort angesetzten Schroubenzieher verschieben,
Moch Festziehen der Befestigungsschrauben nochmals wie
oben beschrieben auf richtigen Zindzeitpunkt priifen,
Markierung (Grundplaite — Kurbelgeh&use) éndernl Sollte
einmal die Grundplatie aus Grinden abzunehmen sein,
die mit der Ziindungseinstellung in keinem Zusammenhang
stehen, so broucht man die Grundplatte beim Anbringen
lediglich wieder auf die Markierung einzustellen. In diesem
Falle ist der richtige Zindzeitpunkt zwangsloufig wieder
vorhanden.
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Dle Schelnwerferlampe hat & Volt, 3 Watt bzw, 0,45 Amp.,
die & Veolt, 0,6 Watt bzw, 0,1 Amp. Durch-
gebrannte Glihlampen stets sofort und durch die rich-
tigen ersetzren,

Es ist empfehlenswert Reservelampen mitzuflhren,

Einstellen des Scheinwerfers

Der Scheinwerfer mufl so eingestellt sein, daB die Mitte
das Lichtkegels in etwa 10 Meter Entfernung vor dem
QUICKLY den Boden triffi.

iberholungsarbeiten am Motor

Lafit die Leistung des Motors mit der Zeit nach, so ist
maistens ein Entruien des Zylinders und der Auspuffan-
lage notwendig. Der Ausﬁufﬂnpf ist zerlegbar, hier aber
keine Anderungen vornehmen! Man wende sich an eine
MSU-Vertreter-Werkstatt] [Der Rickstou der Auspuffgase
ist bei Zweitaktmotoren leistungsbedingt. Durch Ande-
rungen des Dampfereinsatzes entsteht Leistungsobfoll
und hdherer Verbrouch. Zudem wird Ubermé&figer Aus-
uffiarm polizeilich geahndetl)

Eu: Dampferrohr wird beim Entrufien der Auspuffanlage
mit einem entsprechend gqhngnnen Draht aus dem Aus-
pufftopf gezogen. Zu diesem Zweck ist die Befestigungs-
schraube om Démpferrohr zv entfernen.
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Periodische Kontrollen

Jeder verantwortungsbewuBte Fahrer wird sein Fahr-
zeug in verkehrssicherem Zustond halten und daher auf
die elnwandfrele Funktion der Bremsen ganz besonderen
Wert | | Wir empfehlen doher, die Bremsen zu Be-
ginn jeder Fahrt :u"ﬁerprﬂhn, 5. Seite 33/ 34,

etwa alle 500 km Kabelklemmschrauben im Scheinwer-
fer und SchluBlicht nachziehen.

etwa alle 1000 km Kettendurchhang priifen und evtl.
nachstellen. 5. Seite 35

atwa alle 1000 km Zindkerze reinigen, Elektroden-
abstand priifen, 5. Seite 44,

etwa alle 2000 km Wichtige S:hfnuhenverbindungenﬂrﬁ-
fen bzw. nachziehen, hauptsa
die zur Motorbefestigung am Rah-
men sowie am Zylinder, Zylinder-
kopf - Steckochsenmuttern, Auspuff-
topfbefestigung . . . .

etwa alle 2000 km Zylinder und -kopf sowie Auspuff-
anlage entruBen. 5. Seite 45.

etwa alle 2000 km Schaltung prifen. 5. Seite 41,

Lenkungsspiel prifen - mit nur ganz
wenig achsiolem Spial sinstallen.
[Bei aufgebockiem Fohrzeog muB die Yerder-
pobel nach Anheban bis kurz vor ihre Mittel-
stellung wiader in die linke hrw. rechte Ein-
schilogstellung zurickiallan)

etwa alle 4000 km Konloktabstand des Unterbrechers
pritfen, elektr. Leilungen und deren
Anschlisse priifen, Kobelklemm-
schrauben nochzishen. 5. Seite 43.

Schmiermittelhinweis

Schmierstellen

Motor

Gelriebe und Hebelwerk,
Pedallager

Schwinghebelloger an
Vordergabel

Antrieb filr Geschwindig-
keitsmesser

Gas- und Schaltdreh-
griff-Innenteile

Lenkungslager

Antriebskette

Schmierfilz am Unter-
brecher

Schmiermittel

Markendl SAE 50 fiir
Zweitakter mit Kroftstoff
vermischt 1:25

In der warmen Johreszeit
Markensl SAE 30

In der kalten Johreszeit
Markensdl SAE 20

oder
beim Getriebe im Sommer
wie Winter auch ein Mor-
kenodl der Getriebeadl-
Klasse SAE 80

Hochdruckschmierfett

Kettenfett

Heifllagerfet!
[Tropfpunkt 150—160%
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Periodische Schmierung

und Komntrellen

Betrieba-
anleitung
Saite
'Erster und zweiter Olwechsel 17
Etwa alle 500 km
@ Schwinghebellager an Vordergabel 24
=  Getriebedistand prifen bzw. nachfillen 24
s Antriebskette 28
o Lugwala_]ln n der Bren ﬂrams:ugstnngn r
o Luftfilter, Vergaser und Kraftstoffsieb 26|41
2 Period. | GntnlbaMwar.hsaI 30
Seilziige 30
E Hebel und Gelenke = 31
= Antrieb fiir Geschwindigkeitsmesser 1
- -Sdtm:nrf' Iz 3
e Pﬂdnliugur 32
Gas- und Schuitdrahgnﬂ-lmnnhlln R
| Lenkungslager 2
s Vor jedar Fahrt Reifendruck u, Bremsen prifen 17/46
o Kettendurchhang priffen  35fa
— Getriebe-Schaltung priifen | A 4s
_  Kontaktabstand des Unterbrechers prifen 43 /46
. Zindkerze 44 /46
Zylinder v, -kopf, sowie Auspuffanioge | 45/46
“ | Etwa alle 500 km
* | Kabelklemmschrauben im Scheinwerfer
e | und Schlufllicht nachziehen
o | Wichtige Schraubenverbindungen am Motor |
und Fahrgestell priifen bzw. nochziehen | 45
* | Lenkungsspiel prifen &
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Richtzeiten fiir Instandsetzungsarbeiten T

Einz.-Zt.| erfordarliche

ichizeilen beziehen sich ouf Fehrzouge mit serianmafliger Aus: [Std.) Zusatrarbeiten  [Sid.]
E.I:ﬂEHu ;“Arblilmiluulvmnd for etwa erforderliche Reinigung it
nlcht eingaichiossen 2 03 Unterprecherkantokie Aui- wad
Einz.-Zt, erforderiiche Ges.-It Einbou, einstelien . 50, Z 02 3%
Maotor [5td) | Zusatzarbeiten (5td) I b4 Eondepsater Ause wnd Einbauw,
MU Motor Ause und Einbau . 1% Oberprifen 0w M 50, 202 %
FTR
AT Mofor-Zarlegung: wnd Zu- I 05 Zindspule Aus- und Elnhuu. )
ammpnbou ‘ 3 M 5% iberpriden Y% M50, 202 8%
; 4 I0& Zindkobel Aus- und Efnhqu b M50, Z02 W
MOd Tylinderkopf Aux und Einbow T4 Vergessr
lind d Kolben Aur- wnd
ke E;:::r o rp‘ W% M D 1 ¥ 01 Luftiflter Ave- wund Einbou,
reinigan o1 8
nel A
Ml Iv;-fnd:rtqnl‘.:r:i::“ L e " T % ¥ 0l Vergorer Aus- i Embuu r-im-
L ; ; ¢ gon, sinitellan, Teile ouswechs, 14
W15 Kuppling Aui- und Einbad, sine
stellen, und erforderlichenfolls Laufréder, Breminoben uvnd Gobel
Teile auiwechseln . 1% Mg 1% F 81 Vorderrod Aus- und Einbau %
M1 Eettencbdeckung Aus- . Einbou Y4 F 02 Hintarrad Aus- und Einbau "
M Kettenrod (Motar) Aus- . Elnbou % M1 " F 03 Eegelloger oder Abdichtung im
3 Hobenkdsper Auts und Einbou 3 F Ol edwrF 02 i
imme Katt d Aut. ¢
Mz s ST S DNER RS i MIE M2 F 4 Vorderrad-Bremsscheibe
wnd Einbau . . % . W | y
Ayge wnd Einbau % F ol
M Hm?.rmﬂmlrithﬂ!ﬂli A"‘Wd \ F 05 Hinterrad-Bremsscheibe
Einbau b Aut. und Einbav 4 For "
M3 Kurbelwelle mit Loger F 0B Bremibals susin
Aus- und Einbau . “‘ M1, M 02 5% |F:;H,N:lh:r o ] nd:rnll-lh;?"ﬂ'! L
M3l KerbelgehBuse Aus- und Elnbuu % 01, M 02 % EM Vardeegabal Ayt und Elnhuu i £ ol 1%
M32 Kurbeigeh.Dichtg. owwwechseln 3 Mo % f 21 Logerschalen, Loufringe und Kue
M35 Getriebe o, Schaltmachoniimus geln Aus- und Einbou Y F20, Fl %
Aus- v, Einbou, Teile ovswechs MOY, M OT 5% F 24 Schwinghebel {links vnd rechts),
W36 Gatriebewellenlager wnd -Buch. Ays- ynd Einbau 5 Eo ]
sen Aus- und Einbau . % MO, M0z F 25 Schwinghebal autbuchian iy Fol, F2d 1
M50 Rechien Deckel Aus. und Elnbow 4 F 26 VYaorderrodschutzblech Aus. und
Einbau % F ol
Iindonloge wad Lichtmaschine
7 01 Zindzeltpunkt sinstellen . . % M 50 Y Hebel wnd Zbge
I 07 Lichtmoschine Aus- und Einbou, F 40 Lenker [mit Armaturen)
ainitellan % k30 % Aus- yng Einbou "
30 5



Einz-Zt.
15md.]

F 41 Lankerbogen Aus uvnd Einboe s
F 44 Lonkarhebel Ause vnd Einbou %
£ 45 Gasdrehgriff Auvs. wnd Einbau %
F 44 Scholtdrahgritf Avs- und Einbav
F &7 Drehgriffiberzug Auvs- w Einbow W
F 50 Kupplungsaug Awi- ond Einbau 1
F 41 Bromszup Aws- und Einbau . W
F 471 Dakompressionszvg Auvse wnd

Einbau ; » %
F 51 Goizeg Aus- und Einbau b}
F 54 Schaltzug Aws vnd Einbaw L4
Rahmen
F &0 Rohmen Aus- und Einbou s
F &2 Hinterrodschutzblech Aus- wund

Einbow .o i)
E T8 Awspufionloge Ab- wnd Anbar %
£ 77 Sattel Avs- und Einbau %
F 74 Federstitze Aut- wnd Einbaw %
E 75 Gepockirbger Aus- und Einbou 14
F B Kroftstoffbehalter Aus u Einb. 4
7 82 Kroftstofihohn Avs- und Einkoau %
F 85 Pedole Aut- uned Einbou 4

erfarderiiche  Gas.-Lf.
Zuotzarbeiten  (51d.]

Elaktrischo Anloge

En
Ema
B
£ 12

EN

Kobel f0r Rocklicht Aus- und
Einbau . b i i
Lichtkabel Aus- und Emnboy
Rickilcht Aua- und Einbau
Schainwarferglos oder Einsotz
Auz- wnd Einbau

Schalnwerfor Avs- und Einbou

Wartung und Pflegs

W
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Fahrzeun abichmisten

M4 %
M5 £
MOV FOZF20 |
&2, F7LF7S tL]
B
o2 %

* Fehlerquellenverzeichnis

Dar Moter springt nicht an, belm Schwimmertupfen I8uft kein
Kroftstaff Ober.

Kraftatoifhohn geschlossen.

Kraftslofftank leer.

Eraftstoffhohn oder -Leitung varstepft
Schwimmer oul Schwimmernadel verschoben.

Daer Motor spring! nicht on, belm Schwimmertupfen 1Guft Kroffetoff
Ober.

Dise verstopfh

Waosser im Vergaser.

Orehgriff faolsch bedient,

Starterkloppe folsch bedient

Zndkabel chgefallen, locker, oder Zdndfunke schidgt durch.

Zu viel getuptt, daher Kerze nofh.

Zondkorze verslt, varruBt oder Elekiraden durch Fremdk@rper Uber.
briickt.

Folsche Zindkerze.

Falscher Elekirodencbstand.

Zindkerze defekt (lsslisrkdrper gesprungsn).

Unterbrocher verschmutzt eder bleibl hangen.

Falschar Abstond an den Unterbrecher-Kontokien.
Unterbrecher-Koniokle verdll, varschmutzt oder verbroucht,

Dar Motor setzt oun oder orbeltel uaregeimBBig.

Eraltstoff geht zur Malge,

Walser im Yergoser.

Falsche Luft (Vergaser loss).

Dasennodel hat sich gaeldst.

Schwimmer ouf Schwimmernadel warschoben.

Schwimmar undichh,

Zu viel O1 im Benzin (richtiges Mischungaverhdlinis einhalten].
Tindkobel locker ader Zindfunke schifigl durch.

Zindkerze defekt oder folicher Typ.

Unterbrecherkontokto verdlt, verschmutz! oder verbrawcht.

* pmn wande sich bitte im Zwaifelsfall on eine NSU-Vertreter-Warkstolt
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Dls Matorlaistung 1684 schaell noch.

Starke Rlckitandbildeng im Auspulfschlilz.

Aurpulftepf mit Rickstinden zugeseteh,

Eolbenring festgeklemmt, abgenitzt oder pebrochen

Storlerkloppe folsch belftigt

Luftfilter verschmuizs,

Falsche Luft.

Disenmodel hot sich geidst

Vergaser lauft (ber: Schwimmer leck, Schwimmemnodel cugeschlagen,
Schwimmernodel oder Tupfer kismmt,

Kraftsteff-Dimischung folsch,

Falsche Zindkerze.

Falsche Vorzlndung.

Kupplung schleift,

Breamsen zv stromm engestelil.

Mechanische Widerstonds in der Kraftubsriragung oder im Loufwerk

Der Motor bleibt stehen.

Eraftsioff aufgebrauvchi,

Zindkabel obgefallan,

Zindkerze defekt oder Schmelzperlen on den Elektreden
Unterbrechar bleib! héngan.

Dis Lampen brennen nicht,

Glaklempe durchgebrannt.

[Es ist empfahiengwort, Reservelompen mitzufihren)
MasseanschiyB schlecht [om Schelnwerfer oder Schlulllompe)
Kobel ebgefollen oder locker [oxydiert).

Kurzschlufl in der Leltung, blonkgescheverte Stelle.

TCa 1B a8 33
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